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1. Hauptlasten

Die Hauptlasten bilden 'zusammen den’Lastfal! H.

1.1. Stindige Lasten

1.1.1. Umfang der Eigenlasten

Lasten des Uberbaues einschlieBlich aller Aufbauten und dazugehdrigen Einrichtungen, z. B. Befestigung der Fahr- und Gehbahn,
Gleise, Geldnder, Leiteinrichtungen, Dichtung, Rauchschutztafeln, Besichtigungswagen sowie Fahrbahnplatte, Léngstriger, Quer-
trdger, Haupttrdger und Verhdnde

Lasten der Lager

Lasten des Unterbaves

Fortsetzung Seite 2 bis 7
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{ 1.1.2. Emittlung der Eigenlastan

_Die Lasten der, Fchtbohnbefesﬂgung sind nach TGL 10712, Lastannahmen fir Bauten, zu berechnen, wéhrend die Lasten des
(iberbaves durchr Formeln, Kurven oder durch Vergleich mit ausgefihrten Briicken zundchst ndherungsweise ermittelt werden dir-
fen. Diess Wérte sind dar Berechnung vorl8ufig zUande v legen,

1. 13 Nq&)pmﬁmg der Eigenlusten

In-der Festigkeitsherechnung ist stets die aus der genauven Mcssenbeiechnung ermittelte Eigenlast der angenommenen gegenGber-
" zustellen, Werden die zuldssigen Spannungen infolge unrichtiger Lastannahmen um mehr als 3% Gberschritten, so Ist die Festig-
2 kohsbcrechnung mit den herichtigten Lasten nev aufzustelien.

1.1.4. Erdlasten und Erddruck

Bei der Emittlung des Erddruckes ist die Maglichkeit einer Bewegung der Bauteile zu bericksichtigen. Bei Baufellen die keine
Bewegung austihren kénnen, z. B. eingespannte Fligel, ist mit dem Ruhedruck zu rechnen.

’ Bei schmalen Boukdrpem, z. B. Stitzen, ist die dreifache Stiitzenbreite einzusetzen, wenn kein genauer Nachwels erbracht wird.
¥ 7 Seitenkrafte aus Hinterfillungen als Folge von Erdverdichtung, Frosteinwirkungen oder anderen Ursachen, sind zu beriicksichtigen.
""" " Bei Durchldssen in Démmen ist die Ehdhung der Erdauflast infolge Dammsetzung zu beriicksichtigen.

Der entlastend wirkende Erddruck und der Erdwiderstand sind nicht in Ansatz zu bringen, wenn mit einer voriibergehenden oder
davernden Entfernung der Erdmassen zu rechnen ist oder wenn bei den in Betracht kommenden Bauteilen und Bauzustdnden keine
waagerechten Verschiebungen auftreten dirfen.

1.2. Einfliisse aus Xnderungen der Stiitzbedingungen und aus Vorspannungen

Einflisse aus Anderungen der Stitzbedingungen und aus Vorspannungen sind wie stindige Lastenizusbehandeln."Hierzu gehoren
auch die EinflGsse aus den mit Wahrscheinlichkeit zu erwartenden Baugrundbewegungen, soweit nicht vorgesehenist, die plan-
maBigen Stitzbedingungen wiederherzustellen, vergleiche Abschnitt 3.3.

1.3. Einflisse aus Schwinden und Kriechen des Betons /

Die Umlagerung der Schnittkrifte bei statisch unbestimmten und vorgespannten Kor'struktionen infolge Kriechen,und Schwinden des
Betons ist nach TGL 0-4227, ,Spannbeton, Berechnung und Ausfiihrung”, oder TGL}13460 Bl, 1, ,Stahlbau; ‘Stahleme Strafenbricken,
Berechnungsgrundlagen®, nachzuweisen.

. 1 . 1.4. Verkehrslasten

" 1.4.1. Brickenklassen
Die Straflenbriicken sind nach ihrer Belastbarkeit in 5 Klassen eingeteilt und fiir Regellastenmach den Tabellen 1 und 2 als Ersatz
for die Belastung durch den tatsdchlichen Verkehr zu berechnen.
-Die Einstufung der einzelnen Bricken in die 5 Brickenklassensist noch Tabelle 2, Spalte 7, vorzunehmen.
Fir Briickenklasse 60 dirfen mit Genehmigung des Leitersider Staatlichen'Bauoufsicht des StraBenwesens bei einzelnen unmittel-
bar belasteten Tragelementen der Fahrbahnkonstruktionidie Radlasten des Regelfabrzeuges von. 10 Mp auf 7,5 Mp ermdBigt werden.

1.4.2. Nachrechnung bestehender Bricken (Tragldhigkeit)

FGr das Nachrechnen bestehender Bricken, sind fir die LKW:Klassen Zwischenklassen von 1,5 Mp bis 15 Mp mit einer Abstufung
von 1,5 Mp einzuschalten. Das Verhdlinis der Achslasten ist. mit 1 :2 anzunehmen. Die Aufstandshreiten betragen bei einer Rad-
last von #0,5 Mp 5=0,10 m und bei_einer Radlast vor'5,0-Mp b = 0,40 m. Zwischenwerte sind gradlinig zu interpolieren.
FirBrickenklassen kleiner als 7,5Mp,sind-alle auBerhalbdes Regelfahrzeuges liegenden Fldchen in unginstigster Stellung mit einer

gleichmdRig verteilten Regellast von 0,3 Mp/m? 2y besetzen.
N ; ; . e .U,

1.4.3. Aufteilung der Regellasten

Bei den Regellasten ist zu Unterscheiden,zwischen der Belastung einer rechnerischen Hauptspur von 3 m Breite, der Belastung der
auBerhalb der Hauptspur liegenden Fldchen der"Fahrbahn und der Belastung der Geh- und Radbahnen, Schrammborde und erhdhten
Mittelstreifen. Die hierfir anzusetzenden Regellasten sind im Bild und in den Tabellen 1 und 2 angegeben.

Alle entlastend wirkenden Regellasten, auchceinzelne Achs- und Radlasten, sind unbericksichtigt zu lassen; dies gilt auch fir
andere wechselnde Lasten, z, B. Straflenleitungen oder Bauteile, mit deren zeitweiliger Beseitigung gerechnet werden kann. Bei
schienengebundenen Fahrzeugen diitfen entlastend wirkende Lasten bericksichtigt werden. Hierbei sind, wenn dies ungiinstiger ist,
die Achslasten von leeren Wagen in-Ansatz zu bringen.

1.4.4. Hauptspur

Die Hauptspur ist mit einem Regelfuhrzeug nach Tabelle 2, Spalte 3,zu besetzen. Vor und hinter dlesem ist die fir die Hauptspur
vorgesehene gleichmdRig verteilte Regellast nach Tabelle 2, Spalte 5,anzusetzen.

Die Hauptspur und die Lage des Regelfahrzeuges innerhalb der Hauptspur ist jeweils an der fiir die Berechnung des zu untersuchen-
den Tragteiles unginstigsten Stelle auf der Fahrbahn anzunehmen. Die Richtung der Hauptspur ist immer paraiiel zur Richtung der
Fahrbahnachse. Die Langsachse des Regelfahrzeuges der Hauptspur f&ilt fir die Berechnung der Haupttragkon struktion mit der
Achse der Hauptspur zusammen, Nur fir die Bemessung einzelner unmittelbar belasteter Tragelemente der Fahrbahnkonstruktion
ist abweichend hiervon das Regelfahrzeug seitlich soweit parallel zu verschieben, bis sich die unglinstigste Stellung ergibt oder
das Rad den Schrammbord berGhrt.

Bei Tragteilen mit zusammenhdngenden Einflu8tldchen gleichen Vorzeichens von mehr afs 30 m Ldnge darf anstelle der Einzel-
lasten des Regelfahrzeuges mit den in Tabelle 2, Spalte 4, angegebenen Ersatzlasten gerechnet werden. Bei Bogenbricken mit
kleiner Stitzweite ist dies auBerdem bei den in TGL 01075, ,Massive Bricken, Berechnungsgrundlagen® angegebenen Féllen
zuldssig.
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Schwerlastwagen (SLW)

Mafle in M

Lastkraftwagen (LKW)

3,0

—y

Abmessungen der Regelfahrzeuge (fir die Berechnung angenommene Fahrzeuge).

Tabelle 1 Lasten und Aufstandsbreiten der, Regelfahrzeuge
. Gesamtlast Radlast Aufstandsbreite in' m
Briickenklasse
Mp Mp 1 2 3
60 60 10,0 0,60 ) 8 - Aufstandsldnge der Radiast
7 in Fahrtrichtung = 0,20 m
s N I lr L S -~ - Aufstandsflache jedes
30 52 "y ¥, ol - - Rades =0,20 X b in m?
{ vorn hinten
15 15 2,5 5,0 - 0,24 0,40
7,5 7,5 1,25 2,5 - 0,15 0,24
Tabelle 2 Regellasten
1 2 3 4 5 6 7
Rechneris¢heHauptspur = 3,0 m Breite AuBerhalb der
- - Hauptspur
Brijcken- Regeltahrzeug Glelchrr3<:|8|g gleichmaRig Mind i
klasse |Kurzzeichen |'Gesamtiast | Ersatzlast verteilte verteilte indestwerte bei
Regellast p; Regellast p,
Mp Mp/m? Mp/m? Mp/m?
A
60 60 3,33 utobahnen
F-StraRen
——— einschliefilich Stad
45 SLw 45 2,50 0,500 0,300 Li0 Ortsdurch- faat-
briicken
TT70; Krars- fohrten
30 30 1,67 .
stralen
15 15 0,83 Gemeinde- und Wirtschaftswege
LKW 0,400 0,300
7,5 7,5 0,42 Wirtschaftswege mitleichtem Verkehr
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‘4.5. Fchrbahnbereich auBerhalb der Hauptspur

Dis uuﬁorﬁulb der Hauptspur liegenden Fldchen der Fahrbohn sind in unginstigster Stellung mit den in Tabelle 2, Spalte §,ange-
gcbuun glelchmaﬁlg vérteilten Rogollastan zu besetzen. Abweichend hiervon-ist bel Bricken der LXW-Klassen mit Fohrbahnbreiten
g[oich oder groferals 6,00 m, wenn dies ungiinstigerist, neben dem Regelfahrzeug der Hauptspur noch ein zweites gleiches Fahrzeug
an ungiinstigster Stelle anzunehmen, wobei dle auf selne GrundriBfldche entfallende gleichmdfig verteilte Regellast wegfdllt.

1.4.6. Gehbahnen, Radbahnen und Schrammbordstreifen

Fir die Berechnung der Haupttragkonstruktion sind die Geh- und Radbahnen sowlie die Schrammbordstreifen mit der Regellast nach
Tabelle 2, Spalte 6,zu belasten. Auf Streifen, die von Konstruktionsteilen, z. B. Fillstiben gegliederter Triger, durchbrochen wer-
den, braucht dagegen, wenn Gber mindestens der halben Ldnge dieser Streifen die lichte Hohe kleiner als 2,0 m ist, keine Regel-
last vorgesehen zu werden. Fir die Berechnung von Einzelteilen, z. B. Bohlen, Platten, Ldngstrigern, Konsolen, Quertrigern, ist
stets eine Fldchenlast von p = 0,5 Mp/m? oder, sofern dies unginstiger ist, eine Einzellast von p = 150 kp in unginstigster Stelle
anzusetzen.

1.4.7. Erhohte Mittelstreifen

Fir die Berechnung der Haupttragkonstruktion sind etwa vorhandene erhGhte Mittelstreifen mit der Regellast nach Tabelle 2,
Spalte 6,zu belasten. Einzelteile solcher Streifen sind fir eine Last von p = 0,5 Mp/m? oder, sofern dies unginstiger ist, fir die
GroRe einer Radlast des Regelfahrzeuges, jedoch nicht fir mehr als 7,5 Mp zu bemessen. .

‘1.4.8. Seitenstof

Seitliche Sicherungen von Fahrbahnen — wie Schrammborde oder Leitschwellen — einschliefllich der sie unmittelbar unterstiitzenden
Einzelteile sind fir einen an der ungiinstigsten Stelle horizontal wirkenden Seitenstof von der Grofe einer Radlast des Regelfahr-
zeuges zu bemessen, die nach TGL 0-1075 zu verteilen ist.

Bei Fliige!- und Stitzmauern, die unmitteibar Schrammborde oder Leitschwellen tragen, ist der Seitensto mit der halben GriRe
einer Radlast des Regelfahrzeuges anzunehmen, die nach TGL 0-1075 zy verteilen ist.

1.4.9. Fliehkridfte
Bei Briicken, die in der Krimme liegen, sind die Einflisse der Fliehkrdfte auf Haupttrdger, Verbinde, Lager und, Unterbauten nach
der Formel

p.V?
"F TR

nachzuweisen,
Darin bedeuten:
HE = Fliehkraft in Mp
P = Gesamtlast auf der Hauptspur in Mp, bestehend aus’Regelfahrzéug und gleichmdBig verteilter Regellast
p1 entsprechend Tabelle 2
V = Entwurfsgeschwindigkeit in km/h

R =kleinster Krimmungsradius<der Fahrbahn in m

" Die Fliehkraft ist horizontal wirkend in Oberkante Fahrbahn ohine Schwingbeiwert anzusetzen.

1.4.10. Briicken mit StraBenbahnen

StraBenbriicken mit Straflenbahnen oder anderen Bahnen, sind mindestens nach Briickenklasse 45 zu bemessen. Die Hauptspur ist
auBerhalb des Lichtraumes der Schiénenfahrzeuge anzunehmen,(dabei sind gleichzeitig die Gleise nach den geltenden Vorschriften
der jeweils zustdndigen Nahverkehrsbetriebe und-die Ubrigen Eldehen nach den Abschnitten 1.4.3. bis 1.4.7. zu belasten. Erzeugen
Regellasten der Tabelle 2, Spalte:3 und 5 oder'é,innerhalb desilichten Raumes der Schienenfahrzeuge ohne Gleislasten gréBere
Werte, so ist diese Belastung/maBgebend.

Bei eigenem Gleiskdrper mit Hochborden ‘oder Leiteinrichtungen ist die Regellast nach Tabelle 2, Spalte 3 und 5,im Gleisbereich
nicht anzusetzen.

Fir die Belastung der Gleise gibt es’in der DDR\keine einheitlichen Vorschriften; es sind daher die Forderungen der jeweiligen
zustdndigen Nahverkehrsbetriebeiin Ansatz zu bringen.

1.4.11. Bricken fir selbstandige Geh- und Radwege

Geh- und Radwegbricken sind fiir eine Regellast von p =0,5 Mp/m? zu berechnen. Fir Tragteile, deren Stitzweite gréBer als 10 m
ist, kann diese Regellast auf p =0,550 0,005 -tbis zu einem unteren Grenzwert von p = 0,4 Mp/m? erm@Bigt werden, Fir Ein-

zelteile, z. B. Bohlen, Platten, Ldngstrdger, ist stets, sofern dies unglnstiger ist, mit einer Einzellast von P =150 kp in ungiin-

stigster Stelle zu rechnen.

1.4.12.Erddruck infolge Verkehrslast
Als Verkehrslast bei der Erddruckberechnung dirfen, wenn kein genauerer Nachweis erbracht wird, die Werte der Tabelle 3 als
gleichmdBig verteilte Ersatzlast angenommen werden,

Tabelle 3

Brickenklasse 60 45 30 15 7,5
p [Mp/m?] 2,0 1,8 1,6 0,8 0,5
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1.5. Schwingbeiwerte

Schwingbeiwerte sind nur fir die Verkehrsiasten der Hauptspur anzuwenden, bei Bricken mit Schienenbahnen auBerdem fiir die
Verkehrslasten eines Gleises. Bel Geh- und Radwegbriicken, Widerlagern und bei dem zweiten Regelfahrzeug, das bei Briicken
der LKW-Klassen nach Abschnitt 1.4.5. auBerhalb der Hauptspur anzunehmen ist, braucht kein Schwingbeiwert in Rechnung ge-
stellt zu werden, .

FGr GroBe und Anwendungsbereich der Schwingbeiwerte gelten TGL 0-1075, TGL 13460 Bl.1 und Standard des Fachbereichs 173,
Verkehrsbau,

2. Zusatzlasten
raupt- und Zusatzlasten bilden zusammen den Lastfall HZ.

2.1, Temperatureinflisse

2.1.1. Stdhlerne Bricken

Fir die Warmewirkung sind Temperaturschwankungen von + 35 grd gegeniber einer angenommenen Aufstellungstemperatur von

+ 10 °C anzusetzen. Ungleiche Erwirmung einzelner Bauglieder ist durch einen Temperaturunterschied von + 15 grd zu beriick-
sichtigen. -

Bei Baugliedern, die gegen gréfere Temperaturschwankungen geschitzt sind, z. B. stdhleme Bricken mit geschlossener Beton-
fahrbahn, sind Temperatureinflisse nach Abschnitt 2.1.2,zu bericksichtigen.

2,1.2. Verbundbriicken
Bei Verbundbriicken sind fir Temperatureinfliisse 2 Falle zu untersuchen: Gegeniiber einer,Aufstellungstemperatur von + 10 °C
sind im )
Fall 1 eine Temperaturerhshung und im
Fall 2 ein  Temperaturabfall

je um 15 grd an der Oberkante Betonplatte und
um 30 grd an der Unterkante Stahitrdger

anzunehmen: fir einen Nachweis gemd Abschnitt 2.1.5. ddrf eine Temperaturschwankung von + 20 grd angesetzt werden.
Fir die Enddibelbereiche ist der Temperatureinflufl durch ein zusdtzliches EndschwindmaB von 10 « 103 2y bericksichtigen,
obne daf} fir diesen Betrag ein Abbau durch KriecheinfluB angesetzt werden darf.

2.1.3. Massive Bricken

Je nach den &rtlichen Verhd!tnissen ist mit Temperaturschwankungen in den Bauteilen von + 15 bis + 20 grd gegeniber einer ange-
nommenen Aufstellungstemperatur von + 157°C.20 rechnen:

Bei Bauteilen; deren geringste Abmessung,mindestens’0,70'm betrdghoder die durch Uberschittung oder andere Vorkehrungen
elner Temperaturinderung weniger ausgesétzt sind, dirfen die Temperaturschwankungen um je 5 grd ermdBigt werden,z, B, bei
Kastenquerschnitten, solange sie nicht mehr als 50% des jeweiligen Gesamtquerschnittes ausmachen. Ungleiche Erwdmmung ein-
zelner Bauteile ist nur ausnahmsweise zu bericksichtigen, z. B/'beim Zugband von Zweigelenkbogen, und zwar mit + 5 grd.

2.1.4. Holzerne Bricken
Der EinfluB von Temperaturschwankungen braucht nicht-beriicksichtigt zu werden.

2.1.5. Bewegungsmdglichkeit von«Einzelteilen
Fir die Bewegungsmoglichkeit-von Bauteileniinfolge von Temperaturschwankungen, Schwinden und Kriechen,z. B. an Lagern und

Fahrbahnibergtingen, sind die‘in/den Abschnitten 2.1.1. bis 2.1.3. angegebenen Temperaturwerte um je 10 grd fir Erwdrmung und
Abkihlung, zu, erhichen. ’

2.2, Tragheitswirkung bei beweglichen Bricken

Bei beweglichen Bricken sind“auch Belastungszustdnde zu untersuchen, die beim Bewegen der Uberbauten durch Beschleunigung
oder Verzdgerung-ihrer Massen.eintreten,

2.3. Windlast

2.3.1. Richtung und GriBe
Der Winddruck ist waagerecht anzunehmen. Nur in besonderen Fdllen, z. B. bei Hdngebricken, sind von der Waagerechten abweichen-
de Windrichtungen zu bericksichtigen.
Bei unbelasteten Briicken ist mit 250 kp/m? zu rechnen, wdhrend des Bauzustandes dijrfen 125 kp/m? angesetzt werden.
Bei belasteten StraBenbricken ist mit 125 kp/m? zu rechnen.
Bei belasteten selbstdndigen Geh- und Radwegbriicken sind 75 kp/m? anzusetzen.
Bei gedffneten beweglichen Bricken ist fir die Endstellung mit einem Winddruck von 125 kp/m? zu rechnen, und zwar
a) bei Klappbricken in Richtung der Briickenachse auf die volle Klappenflache, quer dazu auf die
Windangriffsflachen nach Abschnitt 2.3.2.
b) bei Hubbriicken quer zur Brickenachse auf die Windangriffsflachen nach Abschnitt 2.3.2.
¢) bei Drehbricken auf die Windangriffsflichen je eines Kragarmes nach Abschnitt 2.3.2.
Fir alle Zwischenstellungen ist mit einem Winddruck von 50 kp/m? auf dieselben Fldchen zu rechnen.




2.3.2, Wlndongvl“sflichon
Die vom Vlind gotro{ﬁnm Flachm dor Bmcken konnen nach don wirklichen Abmossungen der Teile schatzungsweise bestimmtwerden.

a). bol unbalcsfofon Bmckon )
Ul" Uberbomon wmif vo“wundlgon Huup"mgem der vordeye Haupttrdger und das etwa daribe: hinausragende
A : 'Fchrbahnband :
E ' , " for Uberbouten mit geglledenen Haupttrigem die Flachen des Fahrbahnbandes, femer die Gber und unter dem
: ' Fahrbahnband liegenden Telle samtlicher Hauptirdger, jedoch nicht mehr als die Uber und unter das Fahr-
bahnband hinausragende UmriBfldche eines Haupttragers.
b) bel belasteten Bricken
“for Uberbauten mit vollwandigen Haupttrdgem der vordere Haupttriger und das etwa dariiber hinausragende
Fahrbahn- und Verkehrsband,
fGr Uberbauten mit gegliederten Haupttrdgern die Fldchen des Fahrbahn- und Verkehrsbandes; ferner die
. dariiber und darunter liegenden Teile samtlicher Haupttrdger, jedoch nicht mehr als die Gber und unter das
~ Fahrbehn- und Verkehrsband hinausragende UmriBflache eines Haupttrigers.
Uber der Fahrbahn fiegende, vollwandige Bogentrager sind wie gegliederte Haupttriger zu behandeln.
Das Verkehrsband ist bei StraBenbricken 3,0 m und bei Fuigéngerbriicken 1,80 m hoch anzunehmen. Die Lénge des Verkehrs-
bandes ist nach den EinfluRfldchen des zu bemessenden Bauteiles aufzuteilen,
Bei Pfeilem und Hubtirmen aus Stahl sind die Fldchen aller vom Wind getroffenen Tragwénde anzusetzen und Windlasten auch
in Richtung der Briickenachse zu bericksichtigen.

2.3.3. Uberdachte und geschlossene Bricken
Windlasten auf Gberdachte und geschlossene Briicken sind nach TGL 20167 Bl. 1, ,Lastannahmen fiir Bauten, Grenzlastfaktoren®,
anzusetzen.

2.3.4. Lotrechte Zusatzhelastung der Haupttrdger -
Die lotrechte Zusatzbelastung der Haupttrdger aus Windlast braucht im allgemeinen nur/bei den Gberdachten Briicken und bei
Bricken mit hochliegender Fahrbahn bericksichtigt zu werden. Bei untenliegender.Fahrbahn sind-die lotrechten und waagerechten
_Portalkrdfte, die durch die Windlast auf die oberen Bauteile entstehen, stets zu bericksichtigen.

2.4. Bremslast -

Die Bremslast von Kraftfahrzeugen ist in Hihe der StraBenoberkante wirkend anzunehmerinzt 1/20 der Vollbelastung der Fahrbahn
" mit gleichm@Big verteilter Last nach Tabelle 2, Spalte 6,auf der ganzefUberbaulénge, mindestens aber zu 0,3 der Gesamtlast des
nach den Abschnitten 1.4.3. und 1.4.4. aufgestellten Regelfahrzeuges, ‘stets jedoch ohne Schwingbeiwerte.
Die Bremslast von StraBenbahnen ist bis zu einer Uberbauldnge von)50 m zu 1/10 der Last aller den Uberbau belastenden Achsen
anzunehmen,und zwar bei zweigleisigen StraBenbahnen fiir_beide Gleise in derselben Richting. Bei langeren Uberbauten genigt es,
die Bremslast auf der das Ma8 von 50 m Gbersteigenden Strecke’zu 1/20 der diese Reststrecke belastenden Ach sen, ohne Schwing-
beiwert, zu berGcksichtigen.
Die Bremslast kann unbericksichtigt bleiben, wenn sie offensichtlichi.chne nennenswerten EinfluB auf die Standsicherheit des
Bauwerkes ist, z. B. bei Platten- oder Balkenbricken kleiner Stitzweite, die nach"TGL 0—1075 mit zwei festen Auflagem ausge-
bildet sind, fermer bei Bogenbriicken kleinerer Stitzweite mit reichlicher (berschittungshdhe, die nach TGL 0—1075 nach dem
Stitzlinienverfahren berechnet werden dirfen.

2.5. Belastung der Gelidnder

Die Belastung der Geldnder ist waagerecht in Holmhshe mit 80'kp/m anzusetzen.

2,6, Widerstinde der Lager

2.6.1. Stahilager

Die gleitende Reibung ist zu 0,2, dierollende Reibung zu 0,03 des Auflagerdruckes aus stindiger Last und Verkehrslast, ohne
Schwingbeiwert, anzunehmen, Wenn fir den Nachweis der Unterbauten der Widerstand der Lager, z. B, gegen Bremsen, entlastend
angesetzt werden kann, so.dst'nurmit der Hdlfte der Werte zu rechnen.

2.6.2. Gummischichtenlager
Der Widerstand gegen horizontale ¥ erschiebung ist nach TGL 18204 Bl. 1, Gummilager-Gummischichtenlager, zu berechnen.
2.7, Schneelast

" Schneelas: ist in der Regel nicht zu beriicksichtigen. Bei gedffneten beweglichan Bricken — mit Ausnahme von Klappbricken —
ist jedoch mit unginstigster Teil- oder Vollbelastung der Briickengrundriffléche durch Schnee von 25 kp/m? zu rechnen. Bei Gber-
dachten Bricken ist mit Schneelast nach TGL 20167 Bl.1 zu rechnen.

3. Lasten fur besondere Nachweise

3.1, Anprall von StraBenfahrzeugen

Hauptlasten und Lasten beim Anprall von StraBenfahrzeugen bilden zusammen den Lastfall HSt.
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Soweit Stitzen, Rahmenstieie oder EndstGbe von Fachwerktrigem nicht durch thre Lage oder durch besondere Vorrichtungen gegen
die Gefahr des Anpralls von Fahrzeugen geschijtzt sind, ist eine waagerecht wirkende, als ruhend anzunehmende Ersatzlast von
100 Mp in 1,2 m Hohe parallel zur Langsachse des Verkehrsweges oder von 50 Mp rechtwinkllg dazu anzusetzen. Der ungiinstigste
Wert ist der Bemessung zugrunde zu legen. Stehen die Stitzen mit thren Querschnitts-Hauptachsen schiefwinklig zur Fahrtrichtung,
~ so darf zur Vereinfachung der Berechnung die Ersatzlast in Richtung der Querschnitts-Hauptachse angesetzt werden, dann jedoch
in jeder Richtung mit 100 Mp.
Als besondere Vorrichtungen zum Schutz gegen den Anprall gelten

a) Abweisende Leiteinrichtungen mit mindestens 1,0 m seitlichem Abstand von der jeweiligen Stitze

b) Mindestens 0,50 m hohe Sockelmauem mit mindestens 0,50 m seitlichem Abstand von der jeweiligen Stitze

vnd bis 2,0 m vor und hinter die StGtzen reichend

; c) Mindestens 0,40 m, in Ortschaften 0,25 m hohe Schrammborde mit mindestens 1,50 m seitlichem Abstand von
der jeweiligen Stitze und die mindestens 10,0 m vor und hinter der Stiitze beginnen,

3.2. Einflisse aus besonderen Bauzustinden

Die Lasten aus Bauzustdnden bilden zusammen den Lastfall S,

Zu den Einflissen aus Bauzustdnden gehéren: Stdndige Lasten, soweit sie in dem betreffenden Bauzustand aufgebracht sind;
Nutzlasten aus Vorbauwagen, Montagegerdten, Transportmitteln, Werkzeugen und Menschen; Windlasten, Warmewirkungen, Rei-
bungskrdfte, waagerechte Lasten aus Montagevorgdngen.

Voriibergehende Belastungszustinde, wie sie beim Bau, z.B. durch Abstitzen mit Bockgeristen, durch Anheben oder bei freiem
Vorbau vorkommen konnen, sind eingehend rechnerisch zu verfolgen.

Beim Nachweis der Seitensteifigkeit solcher Unterstitzungen ist neben sonst vorhandenen oder vorgeschriebenen waagerechten
Lasten zur Bericksichtigung der Krifte, die aus unvermeidlichen Ungenauigkeiterihei-der Aufstellung entstehen kdnnen, eine im
Angriffspunkt der lotrechten Last wirkende waagerechte Last von mindestens 17100 dieser Jotrechten Last in unginstigster Rich-
tung anzunehmen.

Die Lastannahmen fir Gerlste richten sich im Gbrigen nach TGL 0-4420, Geriistordnungs

Bei frei vorgebauten Spannbetonbricken ist die Eigenlast des Vorbauwagens, wenn kein genauerer Nachwels erbracht wird, mit
3,0 Mp/m Brickenbreite anzunehmen und als Nutzlast fir die Montage\p =200 — [} in"kp/m? anzusetzen, wobei | die Kragarm-
ldnge in m bedeutet.

3.3. Unvorhergesehene Anderungen der Stiitzbedingungen

Wenn mit der Méglichkeit zu rechnen ist, da8 sich die planmaBigen Stitzbedingungen Gndem, so missen bereits bei der Aufstellung
des Entwurfes die Schnittkrdfte einer lotrechten oder wadgerechten\Yerschiebung der Stitzen um das Ma8 von 1, nétigenfalls einer
Verdrehung um ein Ma8 1, emittelt werden, siehe Abschnitt 1,2,

Diese Untersuchung erméglicht es, die Empfindlichkeit des ‘gewdhlten Tragsystems gegen Stitzenverschiebungen oder Verdrehungen
2u beurteilen und die Auswirkungen etwa eintrc 3nder Anderungen der Stitzenbedingungen rasch festzustellen.

3.4. Standsicherheit gegen Umkippen

Die Standsicherheit der Uberbauten gegen Umkippen durch.Wind und etwaige andere Lasten ist nachzuweisen, falls nicht zweifels-
frei feststeht, daB die Uberbauten standsichersind. Als/Verkehrsband nach Abschnitt 2.3.2. ist hierbei bei belasteter Bricke in
der*Rege! eine Reihe leerer Wagen von 0,5 Mp/m an unginstigster Stelle anzunehmen. Bei Bricken mit auskragender Fahrbahn kann
die Belastung mit Regellasten an unginstigster Stelle maBigebend sein. Die Standsicherheit gegen Umkippen ist unter der Annahme
nachzuwelsen, daBl dlle ein Kippen'bewirkenden standigen Lasten um 20% und alle ein Kippen bewirkenden Gbrigen Lasten, ohne
Schwingbeiwert, um 50% erhéht werden, wobei dann ‘ein Sicherheitswert von 1,0 genigt.

3.5. Sicherhelt gegen Abheben von den.Lagem

Bei durchlaufenden Triagem, mit Gelenken oder ohne Gelenke, und bei Kragtrdgem ist die Sicherheit gegen Abheben von den Lagem
machzUweisen. Hierbei ist die stdndige’' Last, die negative Auflagerdriicke erzeugt, um 20% und die an unginstigster Stelle anzuneh-
mende Verkehrslast, ohne Schwingbeiwert, um 50% zu erhchen, wobei dann ein Sicherheitswert von 1,0 ausreicht.

Hinweise:

Entstanden unter Bericksichtigung von DIN 1072 Ausg. 6. 52.

Lastannahmen fir Bauten siehe TGL 10712 Bl. 1 und 2, TGL 20167 BI. 1

Stahlbau; Stdhlerne Straenbricken, Berechaungsgrundlagen, siehe TGL 13460 BI. 1
Holzbriicken, Berechnungsgrundlagen,siehe TGL 173-42 BI. 1

Verkehrsbau; Massive Briicken, Berechnungsgrundlagen, siehe TGL 0-1075
Spannbeton, Berechnung und Ausfihrung,siehe TGL 0-4227

Gerustordnung siehe TGL 0-4420




